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n medio de todas las vicisitudes que hemos tenido a través de estos
anos ( pandemia, gobiernos de todo tipo, inflacion, etc), llegamos final-
mente al Nro 100.

En este centenario de nuestro Construyendo les puedo asegurar que la DICIO

Ingenieria Civil sigue para adelante tratando dentro de lo que se puede, en Dok

lo publico y en lo privado, pese a la fragil economia existente, produciendo quipo Co endo
bienes necesarios para la sociedad (casas, departamentos, puentes, cloa- g s e Some
cas, y todo aquello que es necesario para sequir avanzando). eP Rodrigo G6
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dera, marmol carrara y una fachada lateral vi-
driada con vista a las estatuas de Lola Mora del
Pasaje Juramento, son algunas de las claves de
este logro que le di6 un nuevo brillo a un sector
historico de la ciudad. El proyecto y direccion de
obra fue realizado por miembros del Directorio,
el ingeniero civil Alejandro Laraia y el ingeniero
civil Bernardo Lopez. Tambien colaboraron los in-
genieros civiles Manuel Crer y Jorge Gomez, en
tanto que la representacion técnica la realizo el
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ingeniero civil Matias Preis. Si bien, la premisa del
equipo que trabajo en la restauracion, fue con-
servar el edificio en su estilo original, también se
apunto a adaptar el espacio a 10s nuevos usos y
asi se dispuso la instalacion de calefaccion nue-
va por radiadores y equipos de bano.

Las fachadas fueron sometidas a tratamientos
especiales, y asi por ejemplo en la que da hacia
el este se colocaron vidrios dobles y se utilizo

alli, el mismo marmol que el Ing. Civil Angel Guido
eligié para el Monumento. En tanto las otras fue-
ron mantenidas al origen. Otra de las novedades
es la puesta en funcionamiento de un ascensor
vidriado en el centro del edificio, que comunica
verticalmente todas las plantas, como alternati-
va a la escalera, que fué restaurada.

Como el inmueble esta construido en la barran-
ca sobre calle Santa Fe, aprovecha el contexto
urbano, y comparte una planta con el territorio,
lo que lo hace sustentable. Es una vieja cons-
truccion que tiene mas de 100 anos, donde supo

| funcionar una vieja escuela de Periodismo. Fue

transformada por medio de la ingenieria civil,
para que la ingenieria civil la habite, en lo que
implicé identificar un patrimonio histérico en
una zona importante de la ciudad de Rosario, y
dejar de manifiesto que es posible la adecuacion

| a nuevas funciones y formas de edificacion sus-

tentables y que potencian a nuestra ciudad con

. su existencia.
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PREDICAR DESDE EL EJEMPLO: LA SEDE SANTA FE 620 ES UN EJEMPLO DE LOS DESAFi0S
FRENTE A LOS QUE SE ENCUENTRA LA INGENIERIA CIVIL EN ESTE PRESENTE. TRANS-
FORMAR LOS ESPACIOS EXISTENTES, RECUPERANDO NUESTRA HISTORIA, DANDOLES LA
FUNCIONALIDAD QUE AHORA REQUIEREN Y VOLVIENDOLOS SUSTENBABLES PARA QUE
PUEDAN PERDURAR EN EL TIEMPO. DE ESTA MANERA SE DESESTIMA LA CULTURA CONS-
TRUCTIVA DE EDIFICACIONES DESCARTABLES, QUE TANTO DANO HACEN AL MUNDO.
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a fisonomia de Paris ha cambiado mucho en

la Ultima década. Los coches han perdido te-
rreno frente a las bicicletas y los peatones. Los
barrios han ganado servicios publicos gracias a
la "ciudad de los 15 minutos’, una iniciativa que
apuesta por hacer mas humanas la capital fran-
cesa. Ese proyecto de transformacion urbanisti-
ca esta encabezado por la alcaldesa Anne Hidal-
go (San Fernando, Cadiz, 63 afos), que gobierna
la ciudad desde 2014.

El compromiso de Hidalgo con la transicion eco-
l6gica de la urbe ha cambiado la vida de los pari-
sinos, pero a su vez la ha convertido en referente
para otras alcaldesas que han llegado despues.
Cuando Alda empez0 en Barcelona, Carmena en
Madrid, Hidalgo animé mucho a todas. les dijo:
‘podéis empezar a pacificar. Vais a encontrar
resistencias, pero resistid”, dijo la regidora de
Barcelona, Alda Colau, en conferencia de prensa
durante la cumbre. Colau, al frente de la ciudad
desde 2014 y vicepresidenta del C40, sefalo que
el camino se vuelve mas facil cuando empiezan
a verse los resultados de la transformacion por-
que “nadie quiere volver a una ciudad contami-
naday gris".

Hidalgo reforzo el papel de los colegios como
epicentro barrial. Todo el mundo, tenga un hij
yendo a la escuela o no, vive al ritmo de las es-

EN LA CUMBRE DE ALCALDES EN

[ -

SE PLANTEA TRABAJAR CON
LAS COMUNIDADES PARA
DECIDIR COMO ORGANIZAR
LOS ESPACIOS ALREDEDOR
DE LAS ESCUELAS.

las llamadas “manzanas del cuidado”. En ellas, se
ofrecen numerosos servicios para cuidadoras:
capacitacion laboral en distintos oficios, pro-
gramas para terminar la educacion primaria y
secundaria y clases de yoga, pilates y natacion.
Mientras realizan esas actividades, hay un equipo
de profesionales que las sustituye en las labores
de cuidado atendiendo a menores de cinco anos,
personas con discapacidad y adultos mayores.

Se enfoca en que todos fuimos nifos y nece-
sitamos cuidados. Un dia nos enfermamos vy
necesitamos cuidados. Llegamos a viejos y ne-
cesitamos cuidados. En las ciudades del sur
global, como Bogota, ;quién da mayormente
ese cuidado? Son las mujeres y es un trabajo no
remunerado. Respaldadas por cifras oficiales:
las mujeres colombianas destinan en promedio

. ocho horas diarias a estas tareas frente a las
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- LAS ALCALDESAS DE BARCELONA, ADA COLAU; DE BOGOTA, CLAUDIA LOPEZ; Y DE PARiS, ANNE HIDALGO,
BUENOS AIRES Y SUS PROYECTOS.
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cuelas, igual que los comercios, la seguridad, la
limpieza, se puede tener en cuenta para justificar
el punto de partida del proyecto de la ciudad de
los 15 minutos. A su alrededor se han construido
equipamientos y se ha reducido o eliminado el
trafico. La planificacion de los espacios, como
plantar arboles, poner juegos para los ninos, se
decide junto a la poblacion.

En Barcelona, Colau impulsa el proyecto de las
Supermanzanas para reducir el trafico y la con-
taminacion. El objetivo es peatonalizar calles
para ganar espacios verdes y seguros y promo-
ver el uso del transporte publico. Era un contra-
sentido que en Barcelona el 60% del espacio pu-
blico fuera para el coche cuando solo el 10% de
los residentes utilizan el coche para desplazarse.

tres horas de los hombres. Nos acostumbramos
y volvimos normal la feminizacion de la pobreza'y
la recarga de trabajo de las mujeres, pero eso no
podemos tener sociedades inclusivas asi, Lopez
argumenta la necesidad de esas ‘manzanas del
cuidado” que hoy son once y aspira a que sean
45 en 2030.

Colau, vicepresidenta de la cumbre de alcaldes,
cree que se trata de una tendencia que estan
liderando algunas mujeres, pero a la que se su-
man cada vez mas hombres. Se puede entender
que tiene que ver con una mirada feminista que
busca conquistar las ciudades del futuro. Unas
ciudades mas saludables, mas humanas y me-
jores para todos, que reflejen la diversidad de
personas que viven en ellas.

Alli donde transformamos se llena de vida. Surge B

la duda, cuando esos espacios se habitan ;don-
de estaban todos estos ninos y ninas? Estaban

encerrados en casa hasta que tuvieron espacio y ===

pudieron ser protagonistas de la ciudad. Hay que
pensar en toda la poblacion.

Claudia Lopez se convirtio en la primera alcalde-
sa de Bogoté a finales de 2019. Desde entonces,
ha iniciado una revolucion urbanistica dirigida a
mejorar la vida de las ciudadanas a traveés de
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BOGOTA
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SOBERANIA FLUVIAL

CANAL DEL SUR.Q MAGDALENA

permitir a los buques acceder a Buenos Ai-
res sin tener que acercarse a Montevideo y
asi ganar en soberania logistica.

Las mejoras en el Canal Magdalena deben

Para acceder al interior del Rio de la Plata, con
el fin de alcanzar el puerto de Buenos Aires o
para adentrarse en la hidrovia Parana-Paraguay,
principal ruta de las mercancias argentinas, los
buques deben acercarse a Montevideo, haciendo
tiempo de espera en aguas de Uruguay y pagan-
do a ese pais los servicios maritimos que pres-
ta. Proyectado hace anos, Argentina se dispone
ahora a habilitar el Canal Magdalena, una via na-
vegable que pretende evitar las aguas urugua-
yas, al tiempo que aligerar el trafico, pues debera
permitir navegar en los dos sentidos, a diferen-
cia de la ruta actual. Con ello, Argentina busca
una mayor autonomia logistica.

El Rio de la Plata mide 325 kilometros de longi-
tud, desde la confluencia de los rios Parana y
Uruguay hasta su final ensanchamiento entre la
Bahia de Samboromban, en la ribera occidental,
y Punta del Este, en la oriental. Actua como fron-
tera natural entre Argentina y Uruguay y consti-
tuye la principal puerta de entrada y salida para
el comercio argentino.

Dada la poca profundidad de gran parte del Rio de
la Plata, la ruta que deben tomar los buques que
penetran en el estuario sigue un recorrido cen-
tral, al que se accede transversalmente desde

ARGENTINA PROYECTA ADECUAR VIiA NAVEGABLE
EN EL RO DE LA PLATA.

las proximidades de Montevideo. Desde cerca del
puerto de la capital uruguaya, los barcos toman
un canal artificial que discurre de este a oeste,
el de Punta Indio, de un centenar de kildmetros
de longitud, hasta empalmar con el Canal Inter-
medio (también conocido como Argentino), que
constituye el principal surco del lecho del rio. Por
su estrechez, el Canal Punta Indio es de un unico
sentido, lo que obliga a los barcos, especialmente
alos que proceden del océano, a realizar esperas
que pueden llegar a los siete dias. Esas esperas,
en aguas de uso comun pero administradas por
Uruguay, generan un negocio de unos 40.000 do-
lares diarios para quienes prestan los diversos
servicios portuarios en Montevideo (trasbordo
de cargas, recarga de combustible y suministro
de comestibles, entre otros).

Desde hace tiempo, Argentina desea promover
una ruta alternativa, utilizando el Canal Magda-
lena, una prolongacion natural del Canal Inter-
medio, alineada con la direccion de la corriente
del rio, que permitiria adentrarse en el estua-

' (&) NUEVA PALMIRA

Canal Emilio |

rio navegando por aguas argentinas, sin tocar
jurisdiccion uruguaya. Por eso, Argentina proyec-
ta adecuarla para el trafico maritimo, dragando
Su cauce para que la profundidad pase de los
actuales 45 metros a los 11 metros y para que
alcance una anchura de 150 metros, facultando
la navegacion en los dos sentidos.

Aunque viene de tiempo atras, el proyecto del
Canal Magdalena en su presente formulacion
tiene sus origenes en 2002, cuando la Prefectura
Naval Argentina (PNA) plante¢ la conveniencia de
no postergar mas su realizacion debido al pro-
gresivo aumento de capacidad de carga en el
transporte transoceanico.

Superados los informes de impacto medioam-
biental del proyecto, ahora corresponde proce-
der a la licitacion internacional de su ejecucion.
Punta Indio es de momento la Unica ruta de
entrada al Rio de la Plata para los buques que
llegan desde mar abierto o de salida hacia el
oceéano para los barcos que dejan el gran puerto

Mitre

Canal Martin Garcia
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de Buenos Aires. El canal se inicia en la zona de
‘Portdn Recalada’, frente al puerto de Montevi-
deo, y se extiende hacia el oeste por ‘El Codillo’
hasta confluir con el Canal Intermedio.

Debido a las condiciones actuales del Canal Pun-
ta Indio, un buque con destino a puertos fluviales
argentinos a través del Rio de la Plata debe fon-
dear en una zona de espera ubicada en aguas
que, aungue de uso comun, son administradas
por Uruguay. Las embarcaciones quedan a la
espera de una habilitacion para el ingreso por
parte de la autoridad maritima de Uruguay, el
Centro de Control del Trafico del Rio de la Plata
(CONTRASE), y de la PNA.

El proyecto del Magdalena es la prolongacion en
linea recta del Canal Intermedio a partir de 'El
Codillo’, hasta la zona de profundidades naturales
del Rio de la Plata, con una longitud aproximada
de unos sesenta kilometros. Se planea llevar a
cabo tareas de dragado, balizamiento, apertura,
senalizacion y mantenimiento en el canal.

URUGUAY

@ e Canal Argentino
BUENOS ~\Km 37 V
ARES — MONTEVIDEO
= Isla de Flores | Canaldeaccesoal
LA PLATA % Puerto de Montevideo
Canal Punta Indio T - V
N ‘-J_ e
ARGENTINA g = RUTA ACTUAL
'l" 50 km Banco Inglés

TRAZADO DE NUEVA RUTA DE “o ‘

ACCESO ALPUERTO DE BUENOS Nuevo canal ™ oL

AIRES Y AL RiO PARANA Magdalena ° NUEVA RUTA

LA REDUCCION DEL RECORRIDO QUE DERERIAN REALIZAR LOS BUQUES CON EL
NUEVO CANAL TRAERA APAREJADO UN AHORRO DE APROXIMADAMENTE DOS HORAS
DE NAVEGACION AL CORTARSE LA VIA NAVEGABLE EN CAST 43w,
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En términos geograficos y geoldgicos, este pro-
yecto plantea una serie de ventajas significati-

Todo es Ingenieria

100 veces gracias. Por el camino
compartido. Sigamos adelante

P 100 publicaciones juntos.

A diferencia de los suelos mas cercanos a la cos-
ta uruguaya, la zona del Magdalena no presenta
materiales duros, facilitando esto las obras de
dragado. A pesar de que la navegacion por este
pasillo implicaria un incremento de la distancia
de navegacion para los buques, habra un aho- |
rro de tiempo al contar con doble sentido y agi-
lizarse asi la navegacion. Por esas razones y por
las mayores opciones logisticas, se considera el
proyecto como una obra “estratégica’ para Ar-
gentina.

EL CANAL SUR, COMO SE PENOWMING EN ALGUN MOMENTO, O EL CANAL WIAGDALENA,
VA SE UTTLIZABA EN EL STGLO XVI T PARA EL INGRESO AL RO DE LA PLATA. Hov,

SIN EMBARGO, LA SALTDA AL MAR DEL REALTZA POR EL CANAL PUNTA LNDIO, UNA
VIA NAVEGABLE CONTRA NATURA ¥ A TODAS LUCES TMPROPIA.




ingenieria oivil €n Rosario.
AR L ,

A

St
i

Santa Fe 620 - (0341) 5279688 - cpic@cp




