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Lev oe Hooke (1635-1703)

ARA ENTENDERLA: HOOKE AFIRMA QUE LA DEFORMACIGN ELASTICA QUE EXPERIMENTA UN CUERPO
ES PROPORCIONAL A LA FUERZA APLICADA SIEMPRE Y CUANDO NO SE SOBREPASE EL LIMITE DE
ELASTICIDAD.
EFECTUANDO UN PARALELISMO CON LA SITUACION ACTUAL, TOMANDO COMO CUERPO ELASTICO AL
CONJUNTO DE HABITANTES DE UNA NACION, SUCEDERIA EXACTAMENTE LO MISMO.
MIENTRAS NO SE SOBREPASE EL LIMITE ELASTICO, LA MAYORIA DE LA PERSONAS, INDIVIDUALMENTE SU-
PERARIAN LAS ACTUALES CONDICIONES Y VOLVERIAN A SU ESTADO PRIMITIVO, UTILIZANDO INCONSCIENTE-
MENTE SU INNATA CAPACIDAD DE RESILIENCIA. AHORA BIEN, HOOKE EN SU POSTULADO DICE QUE UNA
VEZ SUPERADO EL LIMITE ELASTICO SE PRODUCEN DEFORMACIONES EN EL CUERPO QUE NO RECUPERAN SU
ESTADO ORIGINAL, ES DECIR, NO SE PUEDE VOLVER ATRAS, Y UNA VEZ SUPERADQ ESTE LIMITE PLASTICO SE
PRODUCE LA ROTURA.
LA ACTUAL SITUACION HA PUESTO A TODOS LOS CIUDADANOS (DENTRO DE LOS CUALES TAMBIEN SE EN-
CUENTRA LA CLASE POLITICA) A PRUEBA. TENEMOS LA ESPERANZA DE QUE LAS MEDIDAS ADOPTADAS POR
LOS GOBERNANTES NO SUPEREN LA CAPACIDAD "ELASTICA" DEL PUEBLO Y SE LLEGUE A LA ROTURA.
DICEN: “NO TIREN DE LA CUERDA DEMASIADO PORQUE SE PUEDE ROMPER'.
POR ESTO ES QUE LE SOLICITAMOS A LOS SENORES QUE FUERON VOTADOS POR EL PUEBLO: “CUIDADO CON
LAS MEDIDAS QUE ADOPTEN", NO SUPEREN LOS LIMITES ESTABLECIDOS POR HOOKE. GRACIAS.
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FRIBURGO ALBERGARA EL PRIMER BARRIO ECOLOGICO DE LA CIUDAD Y PIONE-
RO A ESTA ESCALA EN ALEMANIA, LOS VECINGS DE LA CIUDAD ALEMANA HAN
DECIDIDO POR REFERENDUM LA CONSTRUCCION DE UN BARRIO ECOLOGICO
PARA ALCANZAR OBJETIVOS MEDIOAMBIENTALES Y SOCIALES

Dietenbach, se construiran 6.500 aparta-

mentos, colegios y guarderias, asi como es-
pacios comerciales y de servicios. Unas 60 hec-
tareas se mantendran como espacios abiertos
verdes segun la informacion publicada por ICLEI
Europe (Gobiernos Locales por la Sostenibilidad):
"El barrio climaticamente neutro sera el primero
de este tipo en Friburgo y pionero a esta escala
en Alemania".
El plan para la construccion de este barrio eco-
logico cuenta con el apoyo de (ICLEI), una red de
administraciones locales y regionales compro-
metidas con el desarrollo sostenible. Esta red
esta asociada al proyecto C-Track 50 financiado
con fondos europeos que ayuda a autoridades
locales y regionales a planificar acciones ener-
géticas y climaticas con las que lograr para 2050
resiliencia climatica y neutralidad en carbono.

En este desarrollo residencial denominado

UN BARRIO CON NEUTRALIDAD CLIMATICA

En una noticia publicada en ‘Renewable Energy
Magazine' se explican las razones que impulsan
esta urbanizacion y senalan al rapido crecimien-
to de Friburgo como una de estas causas, puesto
que se trata de una ciudad que para 2030 conta-
ra con 25 000 residentes mas. La referida infor-
macion pone de manifiesto que este crecimiento
“gjerce mas presion en las infraestructuras y los
servicios publicos". En este sentido, “se necesitan

viviendas, porque no para de crecer la lista de
personas inscritas para optar a una residencia
de emergencia y los alquileres son muy superio-
res a la media alemanay europea’, segun recoge
la publicacion.

En la misma noticia se hace hace referencia a
los servicios y al funcionamiento del barrio eco-
l6gico: “Dietenbach contara con un sistema de
transporte moderno, infraestructuras que fo-
menten la movilidad activa y opciones para los
automoviles compartidos. Para garantizar su
neutralidad climatica se construiran edificios
eficientes desde el punto de vista energético, se
emplearan tejados y fachadas verdes, se apro-
vechara la energia solar y se usaran fuentes de
calor alternativas, procedentes del aprovecha-
miento y valorizacion de residuos”.

Provecto C-Track 50

El proyecto C-Track 50 (Putting regions on track
for carbon neutrality by 2050), alin en marcha,
trabaja con entidades regionales, autoridades
nacionales y locales, agentes comerciales y or-
ganismos e instituciones de financiacion. Se cred
para movilizar y orientar a autoridades publicas
de once paises a la hora de definir prioridades
politicas energéticas a largo plazo, fomentar la
gobernanza a multiples niveles y respaldar el de-
sarrollo, la financiacion y la puesta en practica de
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planes sobre politicas energéticas y climaticas
sostenibles e integradas, tal y como se explica
desde el Servicio de Informacion Comunitario
sobre Investigacion y Desarrollo (CORDIS).

En el contexto del proyecto, la neutralidad en
carbono se refiere a “un objetivo minimo de re-
duccion de emisiones de dioxido de carbono del
80%, que se conseguira principalmente fomen-
tando el uso de tecnologias que favorezcan la
eficiencia energética y las energias renovables
y que permitan que el excedente se aborde en
las politicas nacionales’, segun el sitio web del
proyecto. Los responsables del proyecto C-Track
50 también se proponen respaldar politicas e ini-
ciativas de la Union Europea como el Pacto entre
alcaldes sobre energia y clima.

Friburgo solicitd y disend un barrio con neutrali-
dad climatica con una proporcion del 50% de vi-
vienda social, ofreciendo asi una respuesta ade-
cuada a retos locales y mundiales.

Esta ciudad ubicada en el sudoeste de Alemania,
a los pies de la fabulosa Selva Negra, fue arra-
sada por las bombas durante la Segunda Gue-
rra Mundial y decidi¢ reconstruirse con un solo
proposito en mente: ser la urbe mas ecoldgica y
sostenible del mundo.

EL DESARROLLO DE UNA URBANIDAD FUERTEMENTE ABASTECIDA DE INFRAESTRUCTURA EFICIENTE, CON EL APOYO FINANCIERO DE ORGANISMOS INTERNACIONALES

CUYA FINALIDAD ES COLABORAR A PLASMAR PROYECTOS URBANOS SUSTENTABLES ENERGETICAMENTE, SUMADO AL APOYO DEL GOBIERNO LOCAL, Y A UN SISTEMA

DE TRANSPORTE PUBLICO COMODO Y BARATO [GRACIAS A ESTAR FUERTEMENTE SUBSIDIADO) EN COMPARACION A OTRAS CIUDADES EUROPEAS, Y SOBRETODO LA
FIRME CONVICCIGN DE LA CIUDADANIA ALINEADA TRAS UN OBJETIVO CLARO: VOLVER A LA CIUDAD DE FRIBURGO CADA VEZ MAS SUSTENTABLE.

Solo entran furgonetas que descargan su mer-
caderia bien temprano por la manana o taxis que
dejan o recogen a visitantes en los hoteles.
Tranvias, bicicletas y peatones son los duenos de
la calle. Para ver autos, camiones y autobuses
hay que ir a la periferia.

De inmediato se aprecia el bajo nivel de ruido. Lo
que mas se escucha es el timbre de alerta de los
tranvias, su suave deslizamiento por los rieles, 0
el bullicio de los 24.000 estudiantes que avivan
esta ciudad universitaria.

El aire que se respira es mas puro que en otros
sitios. Los lugarenos se enorgullecen del bajo ni-
vel de CO2 que emite Friburgo: segun datos ofi-
ciales, han logrado reducirlo en un 20% desde la
década de 1990 y aspiran a disminuirlo un ambi-
cioso 50% en 2030.

Pero eso no es todo: a simple vista se observa
que edificios publicos, viviendas, negocios, indus-
trias, instalaciones académicas y hasta iglesias y
el estadio del club de futbol local estan cubiertos
por paneles solares para asegurarse un suminis-
tro eléctrico renovable. Estamos en una de las
urbes mas soleadas de Alemania.

Gracias a esa y otras fuentes de energia verde,
ademas de una politica de construccion que
apunta a la eficiencia, los edificios de Friburgo
consumen un promedio de 65 kilovatios/hora por
ano, mucho menos que en el resto de Alemania 'y
otras partes del mundo.

LA MENTALIDAD DE LA GENTE, SU FUERTE
COMPROMISO CON LA SOSTENIBILIDAD, HA SIDO
FUNDAMENTAL PARA CONSEGUIRLO
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“PRSSIVE HOUSE™ EN EL CENTRO DE NUEVA YORK

S AISLACION TERMICA, LO QUE IMPLICA QUE MENOS CALOR SE PIERDE (SI HACE FRi0)
i I HACIA EL AMBIENTE, 0 INGRESA (SI HACE CALOR) DEL AMBIENTE. Lo QUE SIGNIFICA r

r o QUE PARA MANTENER'LOS ESPACIOS I’JE LA VIVIENDA PI’.ACENTEROS, SE NECESITA :
MUCHA MENOS ENERGiA DE CALEFACCION O REFRIGERACION.
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“PASSIVE HOUSE" ES UN CONCEPTO DE CONSTRUCCION QUE TIENE COMO PRINCIPAL OBJETIVO CREAR
EDIFICIOS ENERGETICA Y ECONOMICAMENTE EFICIENTES Y CON UN ALTO NIVEL DE CONFORT.

Una casa pasiva es, segun Michael Knezovich, di-
rector de Comunicaciones de Passive House Ins-
titute de Estados Unidos: “Una casa construida
para ser extremadamente eficiente”

Pero lo que de verdad diferencia una casa pasiva
de una energeticamente eficiente es que la pri-
mera lo es, pero sin depender para ello de com-
plejas tecnologias.

Para conseguir gue un edificio funcione de forma
pasiva, solamente es necesario un buen diseno
que tenga en cuenta las orientaciones y las ca-
racteristicas climaticas del lugar, los materiales
adecuados y una buena ejecucion constructiva.

Tighthouse es la primera casa certificada como
pasiva en la ciudad de Nueva York, ganadora en
2014 de los "Passive House Internacional Design
Awards".

S| ESTAN BIEN DISENADOS Y EJECUTADOS, CON-

SUMEN CERCA DE UN 90% MENOS ENERGIA EN

CALEFACCION QUE UN EDIFICIO NORMAL Y UN
75% MENOS DE ENERGIA GLOBAL.

El proyecto consiste en la remodelacion de una
casa unifamiliar entre medianeras de 300 me-
tros cuadrados en 1899 y tiene como objetivo es
la mejora sustancial de la vivienda para cumplir,
mas de 100 anos después de su construccion, el
estandar de casa pasiva.

Para ello, el proyecto anade una nueva fachada
posterior, una 3ra planta, una nueva terraza en
la azotea y un estudio de arte. Todo ello permite
crear una nueva y eficiente envolvente térmica
que evita la entrada de aire y los puentes tér-
micos, y reduce asi las pérdidas energeéticas y el
gasto econdmico derivado de ellas.

Ademas, el proyecto incorpora materiales de alto
rendimiento, un sistema de ventilacion con recu-
peracion de calor y paneles solares térmicos y
fotovoltaicos en la cubierta.

UNA DE LAS CARACTERISTICAS MAS INTERESAN-
TES DE ESTA “PASSIVE HOUSE" ES LA IMPOR-
TANCIA DE LA LUZ NATURAL EN EL DISENO.

Se utiliza el volumen de la escalera para introdu-
cir la luz natural en el centro del edificio, median-
te escaleras de metal perforadas y paneles de
vidrio. La iluminacion artificial necesaria es LED 0
fluorescente y no hay servicio de gas.

Tighthouse esta siendo estudiada como prototi-
po de casa pasiva, los resultados sobre su rendi-
miento permitiran aprender mas y trabajar para
mejorar los pardmetros de construccion de una
“Passive House".

VISTO EL EJEMPLO DE LA CASA PASIVA TIGHTHOUSE,
PODEMOS SACAR TRES CONCLUSIONES:

- LAS MEDIDAS A ADOPTAR PARA CONSEGUIR UNA CASA PASIVA SON
RELATIVAMENTE FACILES Y NO MAS COSTOSAS QUE LA CONSTRUC-
CION TRADICIONAL.

- ES POSIBLE REHABILITAR UNA CASA TRADICIONAL Y CONVERTIRLA
EN UNA “PASSIVE HOUSE".

- UNA CASA PASIVA PUEDE ESTAR CASI EN CUALQUIER LUGAR,
INCLUSO EN UN BARRIO HISTORICO EN EL CENTRO DE UNA GRAN
CIUDAD.

Asi que, no hay excusa para no empezar a cons-
truir y a rehabilitar con criterios de sostenibili-
dad y eficiencia energética.
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LA clupap e LA PAz CUENTA CON EL SISTEMA DE TELEFERICOS MAS EXTENSO DEL MUNDO,
UNIENDO CON LA CIUDAD VECINA DE EL ALTO, UN RECORRIDO DE 32 KM QUE MODIFICO LA
VIDA DE LA GENTE DE AMBAS CIUDADES.

| transporte colectivo urbano es uno de los

mayores desafios para areas urbanas, espe-

cialmente en Latinoameérica, donde se espe-
ra que en 2030 las ciudades tengan 130 millones
de personas mas de las que tenian en 2010. Por
cada nino nacido en Latinoamérica en 2010, se
registraron 2.5 nuevas matriculaciones de vehi-
culos automotores.

Una encuesta hecha en 2014 por el Banco Inter-
Americano de Desarrollo revelo que los residen-
tes de las grandes ciudades de la region (Ciudad
de México, Sao Paulo, Buenos Aires, Bogota y
Lima) pasan un promedio de 88 minutos des-
plazandose cada dia. La misma encuesta estimo
que 281 millones de personas viajan cada dia 1
hora 30 minutos, lo que equivale a 10 semanas
de trabajo por afo, por persona (BID, 2014). No
obstante, la adecuada movilidad es clave para el
acceso al empleo, la educacion y la salud, claves
para aliviar la pobreza y la exclusion social en
areas urbanas de bajos ingresos. Expandir con
mejores tecnologias la cobertura de los siste-
mas publicos de transporte mejora el acceso a
escuelas y hospitales para los mas pobres, redu-
ciendo a la vez tiempos de traslado (al mitigar las
congestiones de tréfico) y emisiones.

El sistema de cables aéreos de la capital boli-
viana, inspirado en el modelo de la ciudad de
Medellin (Colombia), ha logrado algo impensable:

calidad de vida de la poblacion boliviana y en este
caso la que vive en La Paz y El Alto, dos ciuda-
des que estan unidas, y se penso en diferentes
alternativas: trenes, metros elevados, infinidad
de alternativas, pero el anélisis comparativo nos
apunto a que apostaran por los sistemas de ca-
bles.

En el 2014 se inaugura la primera linea y luego, en
el mismo ano, dos lineas mas, es decir, tres lineas
en ese ano. Y luego desde 2015 hasta la fecha el
circuito dispone de 10 lineas en funcionamiento.
32 kildometros, una red unica en el mundo. No hay
otra linea de teleféricos como esta interconecta-
da. Es la red de teleféricos mas extensa que exis-
te en el mundo y esto no es solamente numeraos,
lo mas importante esta detras del proyecto: las
personas, el ser humano, 10s que viven en esas
ciudades, como se les ha transformado la vida.
Calculos importantes: por ejemplo, una perso-
na que utiliza el transporte todos los dias para
ir al trabajo o ir a almorzar y después volver a
casa, en total, comparado con otros sistemas de
transporte, se esta ahorrando 15 dias al ano, es
decir, se perdia 15 dias anualmente en el trans-
porte publico y en otros casos es todavia peor.
15 dias pueden ser las vacaciones de alguien, y el
tiempo es el Unico recurso que no se puede re-
cuperar, en esto aporta este sistema, novedoso
para Bolivia, a la calidad de vida de la ciudadania.

INCLUSIGN GENERANDO COMODIDAD PARA LOS PASAJEROS:

aventajar a su inspirador gracias a una expan-
sion acelerada y un enorme impacto en la cali-
dad de vida de los habitantes de las ciudades de
La Paz y El Alto, que juntas suman un millon 800
mil habitantes. Las dos ciudades han hecho de
Mi Teleférico el sistema de transporte principal,
del que se alimentan los otros medios de trans-
porte de la ciudad. Su éxito como buena practica
de movilidad lo acaba de hacer merecedor del
premio LATAM Smart City Award en la Categoria
de Desarrollo Sostenible y de Movilidad, entrega-
do en la ciudad de Puebla (México).

CGMO ERA EL TRANSPORTE ANTES DE LOS TELEFERICOS

Para hablar de la transformacion tenemos que
hablar de como estaba antes. La Paz en el 2012,
antes de que empiece a funcionar el sistema, no
tenia un sistema de transporte publico ordena-
do, no habia paradas, el sistema era tradicional:
buses, busetas, minibuses, pequenos vehiculos,
totalmente desorganizado, y las vias, las calles
totalmente congestionadas, cada vez con mayor
pérdida de tiempo, con accidentes frecuentes
por el tipo de vehiculos, por la antigiedad de
los vehiculos; y esto, en resumen, significa que
la poblacion tenia un servicio de transporte de-
teriorado, malo, lo que afectaba directamente la
calidad de vida de la pablacion que todos los dias
esta necesitando los sistemas de transporte pu-
blico. Entonces, el proyecto surge precisamente
al preguntarnos como hacemos para mejorar la
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El sistema Mi Teleférico lleva a todas las perso-
nas sentadas. Un sistema de transporte masivo
de colectivos siempre lleva gente parada (limi-
tando la posibilidad a aquellas personas que no
pueden viajar paradas). Lo mismo ocurre en los
metros, en horas picos parte de la gente trans-
portada viaja parada. En el teleférico absoluta-
mente todos van sentados. Otra ventaja en el
teleférico es que el sistema de transporte siem-
pre esta disponible, siempre hay cabinas en las
paradas; lo que implica que no haya tiempo de
espera, ni dependencia horaria sujeta a ninguna
frecuencia de circulacion de coches, sino que el
sistema opera continuamente.

Es un sistema totalmente inclusivo, esta prepa-
rado para personas con discapacidad, tanto asi
que todas las estructuras y el personal estan
preparados para atender a personas con dis-
capacidad. En sintesis, el sistema ha mejorado
significativamente la calidad de vida de los ha-
bitantes de La Paz y de El Alto, a tal punto que
la gente se ha apropiado del proyecto, es decir,
es un proyecto de la gente y esa apropiacion se
nota en la forma en como se apropian del siste-
ma, como lo cuidan y como respetan el espacio
publico que normalmente no lo cuidamos.

Tiene estaciones ubicadas estratégicamente
para que los usuarios bajen en puntos neuralgi-
cos que |0s acerquen o les permita realizar co-
nexiones para abordar otra linea que los lleve a
sus lugares de destino. La diferencia de altura
que conecta tiene una profundidad de 600 me-
tros ya que va desde los 4,000 metros de altitud
en la ciudad de El Alto, hasta 3,400 metros en la
parte baja de la ciudad de La Paz.

‘Si tienes problemas de congestion vehicular, si
tienes elementos que no los vas a resolver, sen-
cillamente pues vete por el aire; entonces, no es
necesaria la condicion de que haya pendientes
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Mapa del recorrido de Mi Teleférico en La Paz y El Alto, Bolivia.

0 quebradas para que puedas poner un teleféri-
Co, Si tienes una ciudad plana con problemas de
congestion el teleférico los puede resolver." Dice
el Gerente General de "Mi teleférico" en La Paz.

Los teleféricos son una innovacion, porque pa-
samos de los teleféricos que se utilizaban para
al turismo a tenerlos en las ciudades, gracias a
que alguien se atrevio a pensar diferente en Me-
dellin, y hoy ya tenemos esa tecnologia. Quienes
llevaron a cabo el proyecto en Bolivia, mencio-
nan que visitaron Medellin muchas veces, que
han conversado con quienes trabajan en el Me-
tro de Medellin, y ellos les han ensefiado sobre
su experiencia muy abiertamente y les han dado
su conocimiento, en qué cosas habian acertado
y sobre ese proyecto se penso en cOmo mejo-
rarlo; en qué se habian equivocado, para pres-
tar especial atencion y no equivocarse. Este ha
sido un elemento que nos han compartido tan
abiertamente, que hoy los bolivianos tienen la
misma idea, compartir toda la experiencia y co-
nocimiento para futuros proyectos en otros te-
rritorios. Una delegacion peruana viajo a La Paz
en 2019 para recibir formacion sobre este siste-
ma de transporte. Que podria ser una alternativa
mucho mas sustentable para tener viabilidad en
territorios de la Amazonia, sin generar la defo-
restacion que implica la construccion de nuevas
carreteras.

DIFERENCIAS CON MEDELLIN: SEGUN NECESIDADES ESPECIFICAS DE
UN TERRITORIO Y OTRO

Medellin viene trabajando por la mejora de las
condiciones de vida de sus ciudadanos desde
hace muchos afnos. Por tanto, desde hace afios
tienen el Metro que une a varias ciudades en el
Valle de Aburra y los teleféricos, y los sistemas
de autobuses de transito rapido y el tranvia, son

alimentadores para que puedan llegar al sistema
central que es el Metro; en La Paz no. En La Paz lo
que se ha creado es Mi Teleférico como sistema
central, entonces lo que se ha hecho es basica-
mente crear una red que tenga otros sistemas
que sean sus alimentadores.

Otro elemento destacable del sistema es la pro-
mocion de nuevo espacio publico. No se han
construido solo estaciones para albergar el equi-
po electromecanico o a los usuarios, sino que el
proyecto nace con varios conceptos:

1. Sistema integrado de transporte: porque nin-
gun modo de transporte por si solo va a resol-
ver el problema, hay que pensar siempre en la
complementariedad, estamos hablando de los
sistemas aéreos por cables, los trenes, los me-
tros, los buses. Donde sea mas eficiente, hay que
poner los sistemas y complementarlos, unirlos,
integrarlos.

2. Centralidades: no podemos llevar siempre a
la gente al centro, hay que empezar a descon-
centrar, y entonces las estaciones del Teleféri-
CO nacieron con concepto de centralidad, donde
hay espacios comerciales, instituciones publicas,
y hay una serie de cosas, entonces la gente ya
no necesita irse al centro, sino van a la parada
del Teleférico porque también hay servicios ahi.
Entonces, la infraestructura no es solo para al-
bergar el aparato electromecanico, sino también
centralidades, sistemas integrados de transpor-
te, areas sociales para los jovenes, para la diver-
sion sana, el deporte, un museo, o que permite ir
desarrollando ese concepto que sirve para mejo-
rar la ciudad, y se estan haciendo unas interven-
ciones, la ciudad esta aprovechando el momento
para hacer intervenciones que realmente sean
integrales y que mejoren la calidad de la ciudad.
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Dice £L GEReNTE GENERAL DEL ProvecTo, CESAR DOCKWEILER:

“Entre 2012 y 2019 construimos la red de teleféri-
c0s mas extensa del mundo.

Desde que me involucre en los temas urbanas,
a través de la formulacion de politicas o leyes, y
posteriormente con el sistema de transporte por
cable o teleférico, mi trayectoria como profesio-
nal de proyectos encontrd un proposito altamen-
te gratificante en la tematica urbana.

El desafio de contribuir en la calidad de vida de la
poblacion, a través de un sistema de transporte
urbano, requiere imprescindiblemente que sea
accesible para toda la poblacion.

Para lograrlo, concentramos nuestros esfuerzos
en establecer un sistema que sea totalmente
inclusivo, disenado para las personas con disca-
pacidad, pues asi logramos brindar un servicio
digno para todas las personas.”
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Dockweiler expreso que Mi Teleférico es un gran
aporte para la movilidad urbana de varias ciu-
dades del mundo. Sustento los beneficios de Mi
Teleférico en tres areas:

Reducida inversion en comparacion a otros me-
dios de transporte masivo, un sistema suma-
mente eficiente y autosostenible y la escasa
utilizacion de espacio para su implementacion.

“La inversion para los gobiernos locales y guber-
namentales para la construccion del teleférico
comparativamente es menor a otros sistemas
de transporte. Un kildmetro de teleférico cues-
ta alrededor de 21 millones de dolares, mientras
que el kilometro del metro esta en los mil millo-
nes’, asevero.

También anadio que con la tarifa establecida de
Mi Teleférico (44 centavos de dolar) hace au-
tosostenible la operacion y mantenimiento del
sistema, ademas de ser eficiente al momento
de brindar un servicio de 17 horas diarias a la
poblacion.




Es diseno innovador, es excelencia constructiva,
es metodo cientifico, es eficiencia energeética,
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